PARINAA JA PAUKETTA

Kainuun Moottorikerho 7§ vuotta

Antti Makinen
2022

s



Kainuun Museossa jarjestettiin Kainuun moottorikerho ry:n aloitteesta moottoriurheilua
esitteleva nayttely Pdrindd ja pauketta 28.9.2022-25.1.2023. Tahan julkaisuun on koottu
ndyttelynvalmistelussa syntyneet laajemmat tekstit, joista ndyttelyyn muokattiin lyhyet ja tiiviit
tekstit.

Tekstin aineistona on kdytetty Kainuun moottorikerhon arkistoa, johon kuului myds lehtileikkeita
eri ajoilta seka haastatteluista tehtyja lyhennelmia. Lisaksi Pdrindd ja pauketta -nadyttelya varten
haastateltiin muutamaa henkil6a kesalla 2022.

Kiitan haastateltujahenkil6itd sekd Kainuun moottorikerhoayhteistyosta. [Imanyhdistyksenapua
museo eiolisi pystynytndyttelya toteuttamaan, silld museon kokoelmissa ei ole moottoriurheiluun
liittyvaa esineistoa eikd aiemmin kuva-aineistoakaan. Nayttelyn valmistamisen yhteydessa kuvia
luovutettiin museon kuva-arkistoon. Kiitos kaikille lahjoittajille.

Antti Makinen

museonjohtaja
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-

-
._- .
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Timo Roininen kilpailemassa Levilla 1998.
Kuva: Studio Lindell.

Kansikuva: Moottoripyorakilpailu Keskuskentdlld 1950-luvun puolivalissg,
vas. Matti Yla-Outinen, Helge Sarjosalo ja Veikko Mustonen.
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Ensimmaiset vuodet

Kainuun moottorikerho perustettiin ja sen sdaannot hyvaksyttiin Kajaanissa pidetyssa
kokouksessa 3. syyskuuta 1947. Perustajina olivat huoltoasemanhoitaja Pentti Peltonen,
josta tuli myos ensimmadinen puheenjohtaja, sekd eldinlddkari Aulis Venes, katsastusmies
Tauno Salmi, konttoristi Tuure Sirvio, osastopaallikko O. Vihikainen, johtaja H. Numminen ja
johtaja A. Kerdnen.

Sadntdjen mukaan yhdistyksen tarkoituksena oli "kehittdd ja ylldpitdd jasenissain
innostusta moottoriurheiluun yleensad ja moottoripyordilyyn erikoisesti sekd kasvattaa
heista ajokulttuurin vaatimuksista selvilld olevia, taitavia ja huolellisia ohjaajia, jarjestamalla
kilpailuja, naytoksia, juhlia, kokouksia, luentotilaisuuksia y.m. samantapaista toimintaa.”

Ensimmadisen moottoripyorien jadratakilpailun yhdistys jarjesti jo 15. helmikuuta 1948
Kajaanin Keskuskentan luistinradalla. Kisoja mainostettiin lehti-ilmoituksella:

"Ennen ndkemdtontd vauhtihurjastelua Kajaanissa’ Paikalliset motoristit eivat naissa
kisoissa vield menestyneet, mutta tilaisuus kerdsi noin 1500 katsojaa, ja jadrata-ajoista tuli
yksi vakiintunut toimintamuoto yhdistykselle.

Eldinladkari Aulis Venes pumppaa ilmaa
autonsa takarenkaaseen Louhikatu 10:n
pihassa 1940-luvulla.

Vuonna 1948 alkoi my6s tarkkuus- ja liikennekulttuurikilpailujen jarjestaminen, joissa
tehtiin yhteisty6tda Kajaanin Autoteknikkojen ja Kainuun Ammattiautoilijoiden kanssa.
Naihin kilpailuihin sai osallistua moottoripyoralld, henkil6autolla tai kuorma-autolla.

Vuonna 1950 yhdistyksella oli jo noin 70 jasentd. Autojen ja moottoripydrien maahantuonti
oli tuolloin vield sddnnosteltyd, mutta vahitellen niiden saaminen helpottui. Samalla
kiinnostus moottoriurheiluun kasvoi. Harrastajien ensimmaisia moottoripyoramerkkeja
olivat padasiassa tshekkildiset Jawa ja CZ seka neuvostoliittolaiset IC ja Tahti.



1950-luku

Moottoripyorien jadrata-ajoja jarjestettiin muutamina vuosina, jos keliolosuhteet olivat
otolliset. Kisat siirtyivat urheilukentalta Vimpelinlammen ja Kaupunginlammen jaille.
Piikkirenkaita moottoripyorissa ei viela kaytetty. Jadratakisoja ajettiin my0ds autoilla eika
niissdkdan ollut alussa nastarenkaita, mutta niihin siirryttiin melko pian.

Veikko Mustonen: "Ensimmdinen moottoripyérdni oli 250-kuutioinen Jawa. Silld ajettiin
siviiligjot ja jddrata-ajot. Mind kisailin jddrata-ajoissa ja silloin otettiin etuvalo pois, ettei se
mene rikki. Vakiorenkailla ajettiin.”

Jaaratakilpailut Vimpelinlammella noin 1957.

Heikki Hyvarinen: “Veikko Mustosta nimitettiin aikanaan Penkka-Veikoksi. Hdnelld oli
moottoripyérdssddn huonot renkaat ja hdn joutui ajamaan radan ulkoreunan penkkaan
nojaten, kun muut ajoivat sisdreunaa pitkin. Siitd tuli nimi ja se oli Helge Sarjosalon antama.”

Moottoripyorille alettiin jarjestia myods motocross- ja speedway-ajoja. Jos kiinnostusta oli,
niin motoristi osallistui kaikkiin eri kilpailuihin samalla moottoripyoralla, koska useampiin
pyoriin ei ollut varaa. Vuonna 1953 Kkilpailu-uransa aloittanut Matti Yla-Outinen on
kertonut ajaneensa samalla pyoralla motocrossia, speedwayta, maarata-ajoja, jadrata-ajoja
sekd suunnistus- ja taitoajoja. Pddosin motoristit purkivat, viilasivat ja trimmasivat oman
ajokalustonsa moottoreita itse ja kerhossa jaettiin auliisti toisille neuvoja, mitd ja miten
kannattaa tehda.

Moottorikerhon 10-vuotisjuhlan kunniaksi jarjestettiin motocross-ajot Armeijanlaaksossa,
mutta alueen kaytto jai yhteen kertaan. Kaupunginldaakari Heikki Savolainen oli ainakin yksi,
joka valitti tapahtuman aiheuttamasta melusta. Ensimmainen motocross-rata Kajaanissa
rakennettiin talkooty6lld niin sanotun Kylmdn montun maastoon vuonna 1958. Nykyaan
alue on Kanervatien seutua Lehtikankaalla. Sotkamossa moottoripyorakisoja pidettiin
Hiukanharjun maastossa ja jailla Hiukan edustalla.



Motocrossia Kylman montulla 1950-luvun lopulla.



Helge Sarjosalo: “Kylmdlld oli muutamana kesdnd ajoja. Muualla kuljettiin sitten.
Matinmdessd ja muissa sellaisissa paikoissa harjoiteltiin. Matinmdessd oli vapaat maastot ja
sielld harjoiteltiin, kun motocross alkoi. Sielld oli hiekkakuoppia ja kaikenlaisia kaivauksia ja
monttuja, joista oli otettu hiekkaa. Niihin suunniteltiin itse ratoja.”

Toukokuussa 1951 jarjestetyissa liikennekilpailuissa oli ilmeisesti ensimmaisen kerran
Kajaanissa naisosallistuja omassa henkil6autojen sarjassaan. Saimi Ohtonen olisi
pistetuloksellaan tullut miesten sarjassa kahdenneksitoista ja jattanyt nelja miesautoilijaa
taakseen. Vuoden 1953 jadrata-ajoissa Ohtosella oli naistensarjassa jo toinenkin kilpailija.

Kesalla 1952 jarjestettiin ensimmaisen kerran kaksi paivaa kestineet Kainuun Suurajot.
Reittind oli Kajaani - Kuusamo - Kajaani. Osanottajia oli Kainuun lisdksi Joensuun seudulta.
Myo6hemmin Suurajoihin tuli osallistujia Eteld-Suomesta asti ja reiteilla kdytiin muun muassa
Oulussa ja Haapavedella.

Kilpailumatkoilla moottoripyodria kuljetettiin usein kuorma-autolla.

Muihinkin kilpailuihin saatiin osallistujia ympari Suomea. Tunnettuja ajajia haluttiin valilla
kutsua kisoihin, jotta yleis6a saataisiin enemman. Kun paikalliset ajajat saivat kokemusta
omissa kisoissaan, hekin lahtivat kisamatkoille muualle.

Helge Sarjosalo: "Kun Kajaanissa oli kilpailuja, niin muualta hankittiin tdnne ihan Suomen motocros-
sin huipulta kilpailijoita. Oli Reinin veljeksid ja muita. Kerran lisalmessa mind voitin kilpailut, joissa oli

Moskari ja muita, jotka olivat viiden parhaan sakissa. Silloin alkoi tulla kutsuja Eteld-Suomeen.”



Maaliskuussa 1957 jarjestetyistd jdarata-ajoista Kainuun Sanomat kertoi seuraavasti:
"Noin 1.500 henked seurasi sunnuntaina purevasta viimasta valittamatta Kajaanin
Kaupunginlammilla Kainuun Moottorikerhon ja Ammattiautoilijat ry:n jarjestdmia jadrata-
ajoja. Jaalle aurattu rata oli kuoppainen ja vaikea, mutta mainittavia onnettomuuksia
ei sattunut, muutaman moottoripyordilijdin kaatumista ja autojen saamia lommoja
lukuunottamatta.”

Noissa kisoissa palkintosijoille padsseiden automerkit olivat Chevrolet, Dodge, Ford, Volk-
swagen, [FA ja Wartburg. Palkintosijoille padsseiden moottoripyoramerkit olivat NSU, CZ,
IFA, Jawa ja Panther.

Helge Sarjosalo: "Ensimmdinen pyérd oli Jawa 250 ja toinen pyérd oli Jawa 350 Six Days.
Sitten hankin uutena Englannista tilaamalla isomman pyérdn, 500-kuutioisen Royal Enfieldin,
muistaakseni 1957 ja silld kilpailin sitten. Siihen aikaan tdmmdinen motocross-pyérd painoi
noin 160 kiloa. Siind piti olla myéds kuntoa.”

Yhdistyksen toiminta ei ollut pelkkda Kkilpailujen jarjestdmistd. Toimintaan kuului
my0s kerhoiltoja esitelmineen ja kilpailutoimintaa varten jarjestettiin kursseja
toimihenkilolisenssien saamiseksi. Kerhoon perustettiin jo 1950-luvulla ensimmaiset
jaostot, joita myohemmin perustettiin lisda tarpeen mukaan eri toiminnoille.

Viktor Kultamaa, Peugeot ja 1950-luvulla saatuja kilpailupalkintoja.



Jaaratakilpailujen sdinnot 31.3.1956

1. Kilpailut ovat jasenten valiset.

2. Kilpailevassa pyorassa ei saa olla mukana muita kuin ohjaaja eika mitaan
lisdpainoja.

3. Ajo taytyy suorittaa tavallisilla ilmarenkailla, ajoneuvossa saa olla ainoastaan
vakiovarusteet. Moottoripyorien sallitaan ajaa ilman ddnenvaimentajaa.
Moottoripyorassa ei saa kayttaa suksia.

4. Kilpailu tapahtuu jokaisen kilpailijan omalla vastuulla ilman
korvausvelvollisuutta jarjestdjien taholta mahdollisten onnettomuuksien tai
vahinkojen sattuessa.

5. Kilpaillaan seuraavissa sarjoissa: yli 250 cc ja 250 cc jaolla seka 150 cc jaolla.
6. Rata, joka on noin 1 % km kierretaan (3) kolme kertaa ja ajossa kulunut aika
ratkaisee sijoitusjarjestyksen. Jos useamman kuin yhden kilpailijan aika on sama,
voittaa se, jolla on nopein kierrosaika. Mikali parhaat kierrosajat ovat samat,
ratkaisevat seuraavaksi parhaat kierrosajat. Jos kaikki ovat samoja, ratkaisee arpa
sijoituksen.

7. Lahto tapahtuu maaliviivalta kdynnistetyin moottorein. Moottoripyorien
1ahto tapahtuu kolmen (enintdan neljan) mp:n sarjassa kerrallaan ryhmaldhtona
yhtdaikaisesti. Radan vaarallisuudesta johtuen kilpailujen johtaja maaraa
lahtohetkelld, ajavatko kilpailijat erikseen tai yhteislahdolla.

8. Lahtojarjestys ratkaistaan arpomalla.

9. Ohittaminen sallitaan kummaltakin puolen.

10. Joka tahallaan estaa ohituksen tai ohituksen yrityksen, suljetaan pois
kilpailuista.

11. Epdonnistumisen sattuessa ei sallita uusintaa, mikali keskeytys ei tapahdu
jarjestdjien toimesta.

12. Kilpailujohdolla on oikeus olosuhteista riippuen keskeyttaa, peruuttaa

tai siirtaa kilpailu tai antaa maarayksia, jotka voivat olla tarpeen kilpailun

suorittamiseksi




1960-luku

Kylmdn montulle tehty rata karsi vuosikymmenen alussa siitd, ettd TVH alkoi sailyttaa
siella sepelid. Paikkaa pidettiin kuitenkin harjoittelualueena ldahinnda mopoille, kunnes
vuosikymmenen lopulla Lehtikankaan asuinalueen laajeneminen keskeytti kaiken toiminnan.

Moottoripyorailijat harjoittelivat ja kisailivat jadrata-ajoja padasiassa Vimpelinlammella ja
joskus Vuottolahdessa, Paltamossa, Hyrynsalmella ja Paltaniemelld. Autoilijat osallistuivat
jadrata-ajoihin samalla omissa sarjoissaan. Vimpelinlammen rannoille katsojia kertyi
parhaimmillaan noin 4000. Helmikuussa 1965 300-metrinen jadrata saatiin tehda
Keskuskentalle.

Motocrossia harjoiteltiin satunnaisesti eri hiekka-alueilla ja motoristeilla oli my6s st-ajoja
(suunnistus-jatarkkuusajo)jataitoajoja. Autoilijoillejarjestettiin vuosittain Kainuun Suurajot,
joihin kuului suunnistus- ja tarkkuustehtavia. Ajoihin osallistui 20-60 autokuntaa. Vuonna
1963 Kajaanissa perustettiin Kajaanin Urheiluautoilijat ry ja osa moottorikerhon jasenista
siirtyi sinne. Moottorikerhon toiminnassa paapaino oli moottoripyoéraharrastuksessa.

1960-luvulla nuorille pidettiin omaa kerhoa, jossa annettiin muun muassa liikenneoppia.
Vuonna 1966 kerho voittikin Suomen Moottoriliiton nuorisokerhojen valisen
toimintakilpailun, mutta kaksi vuotta my6hemmin nuorisokerho jo lakkasi toimimasta.

Vuosikymmenen lopulla yhdistyksen toiminta hiljeni ja ilmeisesti lakkasi kokonaan, koska
marraskuussa 1971 jarjestetyssd vuosikokouksessa pdadtettiin herdttdda kerhotoiminta
uudelleen henkiin.

Piikkirenkaisten moottoripyorien jadrata-ajo Keskuskentélld 1960-luvun puolivalissa.



1970-luku

1970-luvun alussa moottoripydraharrastus kasvoi, kun ajoneuvojen hankinta oli helpompaa
ja yhteiskunta vaurastui. Tarve yhteiselle toiminnalle ja harjoitteluradoille lisdantyi.
Yhdistyksella oli kuitenkin ongelmana omien kokoontumis- ja huoltotilojen puute eika
sdannollistd toimintaa saatu aikaiseksi. Kokoontumisia yritettiin pitdd ulkotiloissa
esimerkiksi Kauppatorilla, mutta niissa oli ulkopuolisia hairiotekijoitd. Osa motoristeista
harjoitteli yksityisesti Matinmaen hiekkamontuilla.

Vuonna 1976 pidetyssd vuosikokouksessa padtettiin uudelleen kerhon toiminnan
jatkamisesta. Kerhon jasenia oli talvella menestynyt jaarata-ajojen SM-osakilpailuissa ja
yhdistys pdatti olla vaativampi kaupungin suuntaan. Yhtena tavoitteena oli motocross-radan
kunnostus Matinmédkeen, koska usealla jasenelld oli jo tehdasviritettyja moottoripyoria.
Toukokuussa jarjestettiinkin Matinmaessa radan kunnostustalkoot, joihin osallistui lahes
kaikki kerhon jasenet. Kerhon vihkoon Kkirjattiin: “Osanottajia yli 30 kaikki tekivdt hikisen
urakan kantoja kaivettiin irti maasta useita, kaikki kuoppaisimmat paikat tasoitettiin. Rata
saatiin sellaiseen kuntoon kuin oli tarkoituskin.”

Moottoripyorailijoita osallistui eri puolilla maata ja ulkomaillakin kokoontumisajoihin.
Moottorikelkkailu otettiin yhdeksi moottorikerhon harrastelajiksi heti, kun toiminta
aktivoitui vuonna 1976. Kelkoilla tehtiin safariajoja ja pidettiin jasenten valisia kelkkakisoja.
Yhdistyksen painopisteiksi muodostui ndin moottoripyoramatkailu, motocross ja
moottorikelkkailu. Vuonna 1977 kerho sai kayttoonsa kelkkailijoille radan Kivimaesta ja
motocross-ajajille radan Matinmaesta. Kerhoiltoja pidettiin Citytalon nuorisotiloissa.

Ensimmadiseen Kaenuu Treffeniin 1979 Suomussalmen Hossaan kutsuttiin vieraiksi myos
moottoripyorapoliisit.
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Esko Karjalainen: "Rata oli aluksi ihan polku, ei ollut kovin leved. Sitten anoimme 1980-luvun
taitteessa llmailuhallitukselta lupaa, ettd saisimme leventdd rataa ja laajentaa aluetta. Paavo
Véyrynen oli silloin joku ministeri ja hdnen kauttaan saimme Ilmailuhallitukselta luvan, kun
Sointamon Allan puolsi sitd. Lupa piti saada Helsingistd ja se oli aina mddrdaikainen, jota aina
jatkettiin.”

Yhdistyksen jasenia osallistui SM-kisoihin ja yhteisiad retkia jarjestettiin erilaisiin tapahtumiin.
Uutena toimintana aloitettiin junioreiden mini trial. Koska yhdistyksen toiminta oli
monipuolista, sille perustettiin alajaostoiksi moottorikelkkajaosto, moottoriurheilujaosto,
moottoripyorajaosto ja nuorisojaosto.

Vuosikymmenen lopulla moottorikerho ryhtyi jarjestimaian Kainulan kansalaisopiston
kanssa moottoripyorailijoille ennakoivan ajon kursseja ja vuonna 1979 kerho jarjesti
ensimmadisen kansainvalisen moottoripyorailijoiden kokoontumisajon, joka sai nimen
Kaenuu Treffen (myohemmin Kaenuu MC Treffen). Tapahtumalle saatiin malli Kokkolassa
jarjestetysta Kokko Treffenistd. Ensimmainen tapaaminen oli Suomussalmen Hossassa ja se
kerasi noin 120 osallistujaa.

Heikki Hyvirinen: “Sitten alettiin puhua, ettd jdrjestetddn matkapyérdilyd nimelld Kaenuu
Treffen. Sielld oltiin koko perhe ja kdvimme monessa paikassa. Aika usein tapahtuma oli
Laahtasella. Sielld oltiin aktiivihommissa. Kdvimme sitten muuallakin. Majoitusta oli teltoissa
ja hirsimékeissd.”

Esko Kurkinen Imatran ajoihin suuntautuneella retkella 1974.
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1980-luku

1980-luvulla Kaenuu MC Treffen jarjestettiin seitsemdn kertaa ja paikkakuntina olivat
Hyrynsalmi, Kuhmo, Vaala, Sotkamo, Paltamo ja Ristijarvi. Moottorikerhon jasenia osallistui
vastaaviin kokoontumisajoihin muualla Suomessa, Pohjoismaissa ja jopa Etela-Euroopassa.

Matti Yli-Outinen: "Monena vuonna tuli kdytyd katsomassa Vilimeren aaltoja. Ne olivat 2-3
viikon reissuja. Pydrdt olivat 750-kuutioisesta yléspdin. Euroopan matkoille Kajaanista ldhti
enimmillddn viisi pyérdd. Joskus jos Idhti isompi porukka, niin mentiin kahdessa ryhmdssd.
Siihen aikaan ei ollut kidnnykditd ja yhteydenpito oli huonoa. Kartan mukaan suunnistettiin ja
aamulla sovittiin, missd ollaan illalla. Jos joku eksyi, tiesi missd muut ovat illalla.”

Kun moottorikerhon péaatoiminta keskittyi moottoriurheiluun, osa matkamotoristeista
katsoi, ettei yhdistys ollut endda heiddn tarpeisiinsa vastaava yhdistys. Vuonna 1985
Kajaanissa perustettiin Kajaani MC (Moto Club), joka jatkoi matkamoottoripyorailijoiden
kokoontumisajojen jarjestamistd. Yhdistys rekisteroitiin vuonna 1994.

Matinmadessa rataa parannettiin edelleen motocross-ajoja varten ja vuodesta 1982 lahtien
siella pidettiin kilpailuja. Kun Matinmdaessa jarjestettiin kolmannet kansalliset kilpailut
syyskuussa 1984, rataa pidettiin yhtend Suomen parhaista radoista.

Matinmdkea kaytettiin ahkerasti harjoitteluun. Torstaitohinat olivat sadnnoéllisia
harjoittelutapahtumia. Toimintaa oli myods nuorille ja juniori-ikdisille mini trial -lajissa.
Lisdksi nuorille jarjestettiin mopoleireja.

Kansainvélinen Kaenuu Treffen 1981 -tapahtuma Lentuan koululla.
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Esko Karjalainen: “Torstaitohinat alkoivat noin 1979-1980, kun rataa laajennettiin ja voitiin
jérjestdd yhteisldhtdjd. Teimme sinne ldhtopuomin talkoilla. Torstaisin oli sarjat pienistd
suuriin. Nappulaliiga ajoi eri rataa ja kasikymppiset ajoi ennen isompia pyorid. Kaikki yli
125-kuutioiset ajoivat yhtd aikaa. Parhaimmillaan isoja pyérid oli vajaa kolmekymmentd.
Muistaakseni aloitimme kello 18, moni tuli jo aiemminkin. Ensin sai harjoitella vapaasti ja sitten
aloitettiin kilpailut. Ne olivat kerhon sisdisid kilpailuja, mutta oli sielld joskus vierailijoitakin.”

"Kesdn ajamiset kesti syyskuun loppupuolelle. Matinmdki oli multarata, niin sadekelit tekivit
sen liejuiseksi ja liukkaaksi. Talven jilkeen pddsi toukokuun puolivdlissd jo hyvin taas ajamaan.
Minun aikanani ei vield ajettu lumimotocrossia. Jddrata-ajoa ajettiin crossipydrilld Kivimdessd
yhden lammen jddlld.”

Moottorikelkkailijat kilpailivat edelleen Kivimaessa, josta saatiin kunnostettua kansallisen
kilpailun vaatimukset tayttava rata. Ensimmaiset SM-osakilpailut jarjestettiin vuonna 1985.
Piirikunnallisia kilpailuja jarjestettiin myds muualla Kainuussa. Lisaksi moottorikelkkailijat
jarjestivat safariajoja eri puolilla Kainuuta. Moottoripyorien jadrataharjoitteluun Kivimaen

Syvalammin jaalla kaupunki myonsi luvan ensimmaisen kerran vuonna 1984.

Matinméden motocross-rata oli 1980-luvun alussa viela hyvin kapea. Kuva: Sirpa Karjalainen.

Esko Karjalainen: “Olen ollut mukana myds safariajoissa. 1980-luvulla toiminta oli villimpdd
kuin nykydcdn. Silloin pddisi tddltd Kuhmoon kelkalla Sotkamon jddtd myéden ja Vuosangan
kautta ja sieltd sitten Lieksaan. Paljakkaan ei ollut virallista reittid, kun oli joissa sulapaikkoja.
Reittejd oli vdhdn. Reittejd alkoi tulla 1990-Iuvun loppupuolella ja nykyddn ne ovat todella
hyvid. Olen nyt viime aikoina ajanut niitd reittejéd paljon.”
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Esko Kurkinen Kivimaessa 1984.

Heikki Hyvirinen: "Meilld oli 1983-1984 kaksi kelkkaa. Petri gjoi toisella ja kilpaili Timon
kanssa. Mind ajoin Ski-doolla. En kilpaillut, mutta ajoimme kelkkaurilla. Jdlkikasvu on saanut
kylld pistoksen moottorihommiin kotoa.”

"Petri ajoi kelkalla kilpaa, mutta kun kalusto ei ollut muihin ndhden kilpailukykyinen, niin
tulokset eivdt olleet niin hyvid. Kerran Joensuussa oli kisat ja kysyin sitten, ettd miten meni.
Petri sanoi, ettd muuten hyvd, mutta kun meinaa tulla nuha. Miten niin, mind kysyin. No kun
kaverit menee ohi ja veto kdy. Kelkkaharrastus oli meilld kuitenkin perheen harrastus niin kuin
monessa muussakin perheessd.”

Vuonna 1985 yhdistykselle valmistui oma kerhotila Niskantielle vanhan Shellin varastolle.
Tiloissaolisekakokoustilaettd huolto-jasailytystilaa.Siella olihelppojarjestid kokoontumisia
ja koulutustoimintaa. Samalla yhdistykselle tuli kuitenkin ongelmia Matinmden alueen
kayton Kkieltimisesta elokuussa 1985 pidettyjen SM-osakilpailujen jalkeen. Toimintaa
padstiin jatkamaan pienen tauon jalkeen ja syyskuussa 1987 siella jarjestettiin motocrossissa
Kainuun Moottorikerhon 40-vuotisjuhlakilpailut.

Yhdistykseen perustettiin naisjaosto vuonna 1987.
Heikki Hyvirinen: "Naisjaosto perustettiin, kun lipputuloja ja muita myyntituloja kertyi ja ei
tuntunut hyviltd, ettd niitd kdytetddn vain johtohenkiloiden matkakuluihin. Naiset sanoivat,

ettd jos he pyérittdvit kioskia ja tddlld on myds lapsia mukana harrastamassa, niin rahaa
pitdd saada myés toimintaan.”
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1990-luku

Vuosikymmen alkoi vauhdikkaasti, kun yhdistys jarjesti huhtikuussa 1990
moottorikelkkacrossin Euroopan mestaruuden osakilpailut Kaupunginlammella. Osallistujia
oli Suomesta, Ruotsista, Norjasta ja Italiasta. Padkilpailua seurasi noin 1800 katsojaa ja
jarjestelyt onnistuivat hyvin. Kaikesta huolimatta tapahtuma tuotti yhdistykselle tappiota.

Moottorikelkkacrossin SM-osakilpailuja jarjestettiin Kivimaessa vuosina 1992 ja 1993.
Vuoden 1994 SM-kisat jarjestettiin kaupunkialueella Lohtajalla. Moottorikerhoa edustanut
Matti Lakkala sai vuonna 1993 SM-pronssimitalin moottorikelkkacrossin 400-luokassa ja
vuotta myohemmin tuli SM-hopeamitali 500-luokassa.

Esko Kurkinen: "Kelkkailun lajiryhmdt perustettiin 90-luvun alussa. Jokaiselle lajille 4-5
henked kdsittdvd ydinryhmd, joka hallitsi lajitekniset muutokset ja sddnnét. Kelkkailu lisddntyi:

oli kelkkacrossia, enduroa ja safarikelkkailua.”

Keviistd safariajoa Paltamossa 1990-luvun alussa.

Moottoripyorien motocross-toimintaa seka lasten ja nuorten harrastustoimintaa jatkettiin
Matinmaessa ja vuosikymmenen alussa jarjestettiin kaksi SM-osakilpailua. Alemman tason
kilpailutoimintaa 1990-luvulla oli moottorikelkkailun ja motocrossin lisdksi moottoripyorien
jadrata-ajoissa ja siindkin saatiin jarjestettdvaksi SM-kisat Paltaniemelld vuosina 1993 ja
1995. Vuosikymmenen toisella puoliskolla moottorikerhon jasenista Ilkka Roininen ja Pasi
Haataja olivat jaaratakisoissa SM-mitalisteja.
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Moottoripyorien motocross-toimintaa sekd lasten ja nuorten harrastustoimintaa jatkettiin
Matinmaessa ja vuosikymmenen alussa jarjestettiin kaksi SM-osakilpailua. Alemman tason
kilpailutoimintaa 1990-luvulla oli moottorikelkkailun ja motocrossin lisaksi moottoripyorien
jadrata-ajoissa ja siindkin saatiin jarjestettdvaksi SM-kisat Paltaniemelld vuosina 1993 ja
1995. Vuosikymmenen toisella puoliskolla moottorikerhon jasenista Ilkka Roininen ja Pasi
Haataja olivat jadratakisoissa SM-mitalisteja.

Tavallisten harrastajien tarpeisiin moottorikerho huolehti muun muassa kelkkailu-
urien kunnossapidosta, jarjesti moottorikelkkasafareita ja koulutusta mopoilijoille.
Moottoripyorailijoiden kokoontumisajoa jdrjestettiin vuoteen 1995 asti Ristijarvelld ja
Hyrynsalmella. Osallistujaennatys toteutui vuonna 1992 Ristijarvelld, mihin saapui noin 200
motoristia.

Yhdistys piti kokouksia ja kokoontumisia Nurmikadun nuorisotiloissa ja vuonna 1997
yhdistys jarjesti 50-vuotisjuhlat Hotelli Kajanuksessa.

Jaaratakilpailut 1998, oikealla Ilkka Roininen.

2000-luku

Motocross-radan rakentamista Kivimakeen mietittiin jo 1980-luvulla, mutta silloin paikkaa
pidettiin liian kivisena ja tasaisena. 2000-luvun alussa alettiin moottoriurheilukeskuksen
paikkaa harkita uudelleen Kivimdkeen. Matinmaked kuitenkin kunnostettiin ja kehitettiin
edelleen. Vuonna 2000 sinne raivattiin moottoripyorien enduro-rata ja vuonna 2006
motocross-radalle rakennettiin kastelujarjestelma. Motocrossin valtakunnalliset Kkilpailut
jarjestettiin Matinmaessa vuosittain heindkuussa 2000-2006 ja nuorten kesaleirille oli valilla
niin paljon tulijoita, ettei kaikkia voitu ottaa mukaan. Vuonna 2005 yhdistys kokeili uutena
lajina joukkue-enduron kestavyysajoa, jonka kesto oli kolme tuntia. Talvisin Matinmaessa
ajettiin muutamana vuonna moottorikelkoillakin snowcrossia.
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Jadrata-ajoja jarjestettiin Kivimaen Kylkidisella, mutta harrastus hiipui vahaksi aikaa, kun
yhdistyksen jasen Ilkka Roininen menehtyi Tuusulan jadratakisan harjoituksissa vuonna
2000. Vuonna 2008 yhdistys sai jarjestettivakseen SM jddrata-ajon Paltaniemelld Keski-
Suomen heikon jaitilanteen vuoksi.

Vuonna 2002 moottorikerho ja Kajaanin kaupunki tekivit sopimuksen kelkkailu-
urien kunnossapidosta sen jdlkeen, kun Kainuun ymparistokeskus ja kaupunki olivat
tehneet urien perusparannustyon. Kelkkaurien kunnossapitoa oli noin 100 kilometria.
Kunnossapitosopimus irtisanottiin kevaalla 2008. Reittien kunnostuksen lisdksi jarjestettiin
safariajoja ja moottorikelkkakisoja jarjestettiin vuosina 2005-2007 Kajaanin raviradalla
seka vuonna 2008 Paljakassa.

Yhdistykseen perustettiin karting-jaosto vuonna 2002, vaikka karting-ajolle ei taalla viela
ollut ajorataa. Syyskokouksessa 2008 tehtiin paatos, ettd moottorikerho seka Offroad Kainuu
ry yhdistyvat. Kainuun Moottorikerhon jasenmaara kasvoi noin 30 hengella ja yhdistykseen
perustettiin offroad-jaosto. Seuraavana vuonna yhdistys perusti Santamaen maastoratojen
rakentamishankkeen Kiviméden alueelle, jossa toimi jo kerhon jairata sekd Kajaanin
Urheiluautoilijoiden rallisprint-rata. Ymparistélupa uudelle radalle saatiin vuonna 2009.

Oona Vaattovaara ja Antti Haataja Matinmaessa 2008.
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2010- ja 2020-luku

Kivimdkeen sijoittuva uusi ratahanke sai Oulujarvi Leaderin myonteisen rahoituspaatoksen
vuonna 2010 ja rakentaminen konkretisoitui jo saman vuoden syksylla. Lokakuussa
2011 Santamden radalla jarjestettiin ensimmaisia testiajoja. Matinmden vuokrasopimus
irtisanottiin ja sen jddhyvaisndytdsajot pidettiin syyskuussa 2012.

Seuraavina vuosina Santamaki oli ldhes joka vuosi moottorikelkkojen SM-sprinttikisan
pitopaikka. Aluetta kehitettiin koko ajan paremmaksi harjoittelu- ja kisapaikaksi. Muuta
toimintaa olivat muun muassa SM jaarata-ajot Kuluntalahdessa vuosina 2012 ja 2020 seka
elokuussa 2015 Vuokatissa Rallin Suomen juniorimestaruussarjan osakilpailu.

Kevaalla 2021 yhdistys toteutti Santaméden perusparannushankkeen, jossa rata sai uuden
muodon, pinnoitteen ja turva-alueet. Kivimden alueella Kainuun Moottorikerho hallinnoi
maastoratoja ja jadrataa, Kajaanin Urheiluautoilijat hallinnoivat rallisprint-aluetta ja Kajora
hallinnoi asfalttirata-aluetta, jossa toteutetaan muun muassa liukkaan kelin harjoittelua.
Vuonna 2022 Kainuun moottorikerho pystyi jarjestdmadn juhlavuotensa kunniaksi
Kajaanissa virallisen motocross-kilpailun monen vuoden tauon jalkeen.

Motocross-kisojen 1ahté Santamaessa 3.9.2022
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1950-luvulla motocross-radat olivat kapeita ja ohittaminen vaikeaa.
Kuvassa Helge Sarjosalo ajaa takaa eteldsuomalaista Moskaria.
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